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Stationsbyen Bramming
Jane Bakkel Mgller, 2017

Stationsbyen Brammings historie kan deles op i tre perioder:

1875-90: Ingen bebyggelse omkring stationen.

1889-1904: Kikkenborg krogard begyndte at udstykke jord til
handverkere og handlende. Der var derved gget behov for fx handel og
handveerk, og der blev etableret en stationsbykerne.

Byen begyndte at forme sig anderledes, da der med jernbanen kom flere
folk til byen.

Der kom et krak i bade Esbjerg og Bramming pga. jordspekulationer
omkring 1898.

Efter 1905: Efter det farste borgerskab forsvandt med krakket kom et
nyt til, og byen begyndte at udvide sig omkring Ngrregade, Storegade og
Jernbanegade. Det var pa det tidspunkt, de fleste fabrikker kom til byen.
Ngrregade blev industrikvarter.
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Storegade ca. 1910 inden vejen blev belagt med brosten. Foto CK Olesen,
Bramming Egnsmuseum.

Far byen blev by

Inden jernbanens opfarelse i 1874, var egnen praeget af lyng, hvor far og
kreaturer greessede. Kun Kikkenborg kro 13 i naerheden af jernbanestationen.
2 km nord for 1& Bramming Hovedgard og sognekirken (senere kaldet Skt.
Knuds kirke).

Bramming var ikke en by ved abningen af banen i 1874. | lgbet af de
falgende ar kom der en hgker (kebmand) ved kroen, mens resten af husene la
uden for kroens marker i de naerliggende sogne, Hunderup og Sneum. Her la
en lille privat skole, og her boede de farste ansatte ved jernbanen.

En god beskrivelse af en typisk stationsbys udseende, findes hos Emma Gad.
Hun var pa rundrejse i Danmark i 1904. Her kom hun forbi en raekke
stationsbyer og beskrev dem som skgnhedsforladte og uhyggelige. Hun
kunne ikke forsta, hvorfor borgerne ikke gjorde mere ud af deres huse. Der
var kun tilknyttet en lille have, som var “groet til” med kartofler. Sadan en
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beskrivelse kunne passe pad Bramming pa davarende tidspunkt. At Emma
Gad hgjst sandsynligt ikke har haft forstand pa arbejderboliger og deres
funktion, grundet hendes egen status som en del af det bedre borgerskab, er
en anden sag.
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Et eksempel pa, hvordan et hus i en stationsby kunne se ud, da Emma Gad
var pa gennemrejse i Danmark. Det er et dobbelthus med en lille tilknyttet
forhave. | det ene rakkehus er der indrettet butik. Arstal ukendt. Foto: CK
Olesen, Bramming Egnsmuseum.

De farste to artier blev Bramming beskrevet som et trist syn af ny tilflyttere.
Emma Gad har maske ikke skudt helt forbi med sin beskrivelse, selvom den
ikke handler specifikt om Bramming.

En af de personligheder, som havde stor indflydelse pa byens nye
villaudvikling, var lege Fenger.

Laegen Palmer Nathanael Fenger kom til byen i 1892 og flyttede ind i byens
nye leegebolig i Jernbanegade neasten overfor stationen. Han havde i gvrigt
selv havde tegnet boligen, som var et krav fra Fengers side, hvis han skulle
abne sin konsultation i byen. Kikkenborgs daverende ejer var ikke meget for
at selge sine grunde, men da den nye ejer Guttorm Sgrensen overtog kroen
og dens jord i 1895, skete der noget.

| begyndelsen af 1900 tallet begyndte byggestilen at &endre sig. "Bedre
Byggeskik” blev oprettet 1 1915 og var en bevagelse, der gik ind for at lave
godt handveerk samt flotte bygninger. Denne nye byggeskik kunne ogsa ses i
Bramming i takt med, at de nye villaer blev bygget.

Tidslinje 1875 - 1885

1875: Banegarden etableres mod Ribe og stationen bygges.

1885: Bebyggelsen bestod af: en station, Kikkenborg kro, en kabmand, en
privat skole, en mglle, samt et par huse.



Ribevej. Arstal ukendt. Foto: CK Olesen, ang Egnsmuseum.

En by udvikles

For at fglge med byens nye udvikling og de mange nye borgere, var det
ngdvendigt at dbne en skole til byens bgrn. Den farste skole var pa privat
basis og 14 i et lille hus syd for banen pa Ribevej. En privatlaererinde stod for
undervisningen. Det var ikke holdbart, og i 1891-92 besluttede man at opfare
en bygning ved stationen. Den bestod af to klasseveerelser, samt to
lererboliger. Ikke nogen praegtig bygning, men velegnet til formalet.

For at statte byens udvikling yderligere og pa samme tid skaerpe
konkurrencen med de andre voksende byer i omegnen, Gerding, Tjereborg,
Vejrup m.fl., etablerede man et kvaeegmarked i Bramming. Det ma have veeret
en succes, da man kort efter valgte at flytte forars- og efterdrsmarkederne fra
Aalbak til Bramming.

| 1895 oprettede borgerne i Bramming en borgerforening. Den havde stor
betydning for byens udvikling. Bestyrelsen for borgerforeningen, som bestod
af en rekke af byens borgere, ville gare Bramming til et centralt sted for
blandt andet de mange bender. De nye virksomheder som laege, dyrlaege,
skole og bank gjorde det muligt. Nye behov kom til, og de ville nu blandt
andet have en jordemoder, et apotek, en politibetjent og en landboforening i
byen.

Pa borgerforeningens initiativ fik vejen til stationen et fortov, og der blev
opsat gadelygter. Der blev endda hyret en lygtepasser til de 8 nye olielygter.

| 1897 opferte man en efterskole, som skulle skaffe bade penge og folk til
byen. Efterskolen var én blandt flere greenseefterskoler, der indgik i
vaerdikampen om de dansksindede i det narliggende Nordslesvig. Her kunne
elever lere dansk og dansk historie.

Udover en efterskole i 1897 havde byen ogsa en ambition om at fa en bank.
Der var kun en anden stationsby i Danmark, Hurup i Thy, der havde sin egen
bank, sa ambitionen var stor. lkke desto mindre lykkedes det at opfare en
bank som kom til at hedde: Banken for Bramminge og omegn.
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Et nyt spinderi stod feerdigt i 1898. Spinderiet fik tillagt en kleedefabrikation.
Fra 1896 til 1898 kom der en raekke nye bygninger pa Storegade og
Jernbanegade. Det betgd, at byen nu havde et rigtigt bystreg, i stedet for huse
der 1a mere eller mindre "tilfzeldigt”.

Der kom mange kebmaend til byen i 1890’erne, og nogen af dem grundlagde
fabrikker og virksomheder, som fungerede langt op i 1900 tallet.

I slutningen af 90’erne var der kommet bibliotek, lesesal, en
foredragsforening, en upartisk politisk forening, en grundtvigiansk kreds med
gudstjenester, afholdsforening, en sangforening og et ugeblad.

Ligeledes var der kommet en raekke nye erhverv til byen heriblandt:
Uldhandler, treehandler, boghandler, hestehandler, isenkreemmer,
modehandlerinde og en dyrlaege.

Storegade og Ngrregade. Foto: CK Olesen, Bramming Egnsmuseum.

Brammings voksevark skyldes iser to ting: Jernbanen og Esbjerg. Jernbanen
blev taget mere i brug, bl.a. pga. mere gods der blev transporteret.
Esbjerg var i slutningen af 1800 tallet ogsa en ny by, der voksede eksplosivt.

Krakket i Bramming

Brammings succes skyldtes derved til dels succesen i Esbjerg. Det var derfor
ikke overraskende at da der kom et krak i Esbjergs udvikling, efter en hektisk
jordspekulation i 1898, gik det ogsa ned ad bakke i Bramming. Verst gik det
ud over de borgere, som havde opkabt jord bade i Bramming og Esbjerg. De
tabte betydelige summer, da de ikke kunne videreszlge grundene. Flere huse
kom til at std tomme, da ingen turde kgbe jord. Krakket gjorde, at Bramming
mistede mange af sine store personligheder i de efterfglgende ar, heriblandt
Kikkenborgs ejer Guttorm Sgrensen, som sa sig ngdsaget til at flytte.

Ogsa lege Fenger blev ramt af krakket. Fenger havde siden sin ankomst til



4. | Bramming Egnsmuseum

byen i 1892, vaeret et stort samlingspunkt i byen. Det skyldtes blandt andet
hans deltagelse i stort set alle byens aktiviteter. Han ejede en stor del af byens
grunde og ligeledes jord uden for byen. Det gjorde, at han 1a inde med en
masse ubebyggede grunde, og han havde et stort Ian i Bramming bank pa
omkring 9.400 kr. Fenger ma have fundet det uoverskueligt, da han valgte at
flytte teltpaelene til Amerika i 1903. Han betalte aldrig sin geeld i banken, og
de matte erklaere ham fallit.

Efter krakket begyndte byen stille og roligt at blomstre igen.

| ar 1904 skete der en rivende udvikling. Byen havde faet opfart bygninger til
en hel del nye funktioner heriblandt: praestebolig, skole og efterskole,
politistation, leegebolig, dyrlegebolig, bank, landbohjem, afholds- og
hgjskolehjem, elektrisk lysstation, mejeri, damp- og vejrmglle, dampbageri,
damp sav- og hgvlefabrik, maskinverksted, farveri, dampteglveerk,
kagbmandshandel, hotel (Kikkenborg), markedsplads, jernbaneknudepunkt,
telegraf- og telefonstation og postekspedition.

Der kom mange kebmaend til byen i 1890’erne, og nogen af dem grundlagde
fabrikker og virksomheder, som fungerede langt op i 1900 tallet.
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Storegade ved Kikkenborg. Arstal ukendt. Foto: CK Olesen, Bramming
Egnsmuseum.

Tidslinje 1890-1904
1891-92: Ny skole oprettet ved jernbanen.

1892: Leege Fenger kom til byen.
1895: Bramming borgerforening blev oprettet.
1897: Efterskole oprettes.
Banken for Bramminge og omegn blev bygget.
1898: Et spinderi blev bygget, med tilhgrende klaedefabrik.
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Byen far et bystrgg, pga. de mange nye bygninger.

1898: Krak i Esbjergs udvikling pga. jordspekulation. Krakket ramte
0gsa Bramming.

1890’erne:  Nye bygninger og foreninger kom til: bibliotek, leesesal, en
foredragsforening, en upartisk politisk forening, en
grundtvigiansk kreds med gudstjenester, afholdsforening, en
sangforening og et ugeblad.

1890’erne: Nye erhverv kom til: Uldhandler, treehandler, boghandler,
hestehandler, isenkreemmer, modehandlerinde og en dyrlege.

1903: Leege Fenger flygtet til USA.
1904: En lang reekke nye erhverv fremmer byens veekst.
Nye tider

Efter 1905 blev byen samlet i kirkelig henseende under Bramming sogn, og
det fik starre indflydelse pa byens udvikling. Det betgd, at byen fik
elektricitet, kloakering og en ny skole i 1906, senere kaldet Bakkevejens
Skole.

Bramming havde siden jernbanens etablering vaeret jernbaneknudepunkt.
Denne betydning blev kun starre, da man anlagde en bane fra Bramming over
Grindsted til Brande i 1916.

Med det stigende antal tilflyttere til Bramming, kom ogsa nye behov. Farhen
var der et flertal som var tvunget til at bo samme sted som de arbejdede, fx
landmand, kebmaend og handvaerkere. De nye erhvervsdrivende tilflyttere
var ikke pa samme made tvunget til at have hjem og erhverv i et. Der kom
derfor efterspargsel pa villaer. De farste villaveje, der sa dagens lys, var
Fengers Allé og Skolegade. Her boede ledende funktionarer fra banen.
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Fengers allé. Arstal ukendt. Foto: CK Oleseh:;

Siden Fengers Allés etablering er det gaet steerkt for byen. Adskillige
villakvarterer er siden vokset frem, og Bramming er i dag en mindre
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stationsby, som stadig vaerner om sin historie, men som ogsa falger med
tidens udvikling. Jernbanen er stadig et trafikknudepunkt, der forbinder byen
med resten af Danmark.

I 1911 var indbyggertallet pa omkring 975, mens det i 2017 ligger pa ca.
7100 mennesker.
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Viadukten er et af de mere genkendelige steder i Bramming i dag. Den blev
bygget i 1916, og senere udvidet. Foto: Bramming Egnsmuseum.

L AR B e G S : A i 5 i |

Ved forste udvidelse kom der et spor til gdende og folk pa ykel. Senere er
der ogsa kommet en gennemgang i den modsatte side. Foto: Bramming
Egnsmuseum.
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Tidslinje 1905 - 2017

1905: Byen blev samlet under Bramming kirkesogn.

1906: Bramming skole, senere Bakkevejens skole, blev bygget.

1911: Indbyggertal pa 975.

1924 N.A. Jgrgensen byggede mgbelfabrik i Storegade.

1915: Bedre byggeskik blev oprettet. Nye huse blev bygget i
Bramming.

1916: Viadukten blev bygget.

1922: Den farste gennemgang til cykler bliver lavet ved viadukten.

1938: Mulvad og Temmerby blev en del af Bramming kommune.
Hele byen blev samlet i en kommune.

1949: Virksomheden Bjerrum-Nielsen blev oprettet.

1961: N.A Jargensens mgbelfabrik flyttede til VVardevej 6 og skiftede
navn til Bramin.

1970: Bramming Plastindustri blev oprettet.

2017: Indbyggertal pa 7118.
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